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Windenschlepp
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TEXT UND Fotos: KuDDEL HELDMANN

orbemerkung: Da Winden-
VSchlepp eine typische Start-

alternative fiir das Flachland
ist, ist erim Erscheinungsbereich
von GLEITSCHIRM in Deutschland
am verbreitetsten. Deshalb orien-
tiert sich dieser Beitrag, soweit
einzelne Verweise auf rechtliche
Voraussetzungen notwendig er-
scheinen, auf das Deutsche Recht.
Alle technischen und praktischen
Hinweise haben jedoch allgemein-
gliltigen Charakter.
Wahrend der Gleitschirmstart iibli-
cherweise eine individuelle Sache
des Piloten ist, fiir dessen Gelingen
er allein die Verantwortung tragt,
stellt der Start mit Hilfe einer
Winde das Ergebnis von Teamarbeit
dar. Unabhéngig vom Schlepp-
windensystem sind mindestens drei
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Personen erforderlich: natiirlich der
Pilot und der Windenfahrer, dazu
kommen der Startleiter und ggf.
der Seilriickholer oder der Autofah-
rer. Die entscheidende Rolle
kommt dem Windenfahrer zu. Er
hat es in starkerem Masse als der
Pilot in der Hand, gefahrentrich-
tige Situationen zu vermeiden oder
im Falle ihres Auftretens durch
richtige Reaktion zu' entschérfen.
Auch wenn sich dieser Beitrag in
erster Linie an die Piloten richtet,
ist es deshalb notwendig, einige
wenige Anmerkungen zur Winden-
technik und.dem Verhalten des
Windenfahrers zu machen.

Die Winde
Es gibt verschiedene Winden- oder
Schleppsysteme mit Zulassung: Die

Mehrmaliges Beingritschen
signalisiert Klinken

Teamarbeit: Seilriickholer

stationire Winde ist da$ verbrei-
tetste System; dabei wird das Seil
tiber die Schleppstrecke ausgezo-
gen und durch Motorkraft auf die
Trommel aufgespult. Auch noch
haufig beniitzt und durch ihr ge-
ringes Gewicht und Packmass sehr
mobil ist die mobile Winde oder
Abrollwinde. Sie wird an einem
Fahrzeug befestigt und das Seil
wird, wahrend das Fahrzeug eine
moglichst gerade Strecke fihrt,
von einer gebremsten Trommel ab-
gerollt. Wesentlich bei allen Win-
den ist eine regelbare Zugkraft
und ein funktionierendes Kappsy-
stem,

Der Gleitschirm

Der Windenstart ist grundsatzlich
mit jedem zugelassenen Gleitschirm
zuldssig, wenn der Hersteller die
Schlepptauglichkeit  bescheinigt.
Vereinzelt weisen Schirme, die im
Normalflugbetrieb keine Auffillig-
keiten zeigen, am Seil ein kritisches
Verhalten auf; dies kann z. B. eine
verstarkte Sackflug- oder Trudelnei-
gung sein.

Daher gibt es fiir einige Schirme die
Verpflichtung, zusdtzliche Schlepp-
hilfen zu installieren, fittels derer
ein leichter Zug auf das Beschleuni-
gungssystem ausgeiibt und so einer
Sackflugtendenz begegnet wird.



Zusatzlich zur sonstigen Ausriistung
benttigt der Pilot eine geeignete
und zugelassene Schleppklinke.
__Es: gibt inzwischen einige spezi-
elle Gleitschirmklinken (vgl..dazu
GLEITSCHIRM 2/3 92). Sie sind
-~ leicht, einfach-zu-montieren und
. nicht _mit der fiir Gleitschirm-
schlepp - Uberfliissigen Doppel-
- klinktechnik fiir den Drachen-
schlepp versehen. Entscheidendes
Kriterium__ist die einwandfreie
Funktion des Verschlussmechanis-
mus in jeder Lage und unabhingig
von der Richtung, aus der die Zug-
. kraft des Seils wirkt.

Montiert wird die Klinke nach Her-
 stellerangabe am Gurtzeug.

.-Die Sprechverbindung
. Erforderlich ist eine sichere Sprech-

verbindung ' zwischen Startstelle

" und Windenfahrer. In der Regel er-

folgt sie_per Funk.-Beim. Betrieb

von Abrollwmden kann wegen der
kleinen Distanz zwischen Start und
" Winde stattdessen die Kommando-

~weitergabe durch Signale mit einer

Kelle erfolgen.

~ Sonstiges

Zu empfehlen sind:

..=.ein. Hohenmesser, um_das Ein-
halten der zuldssigen Ausklink-
" hdhe zu gewahrleisten :
= ein'Variometer mit einer Anzeige
von deutlich. mehr als 5 m/s Stei-
gen, um Ablosungen oder Abwind-
gehiete wahrend des Schiepps er-
“kennnen " zu! kdnnen' (vgl. dazu
- GLEITSCHIRM.°7/95, «Flachland-
ﬂlegen») sowie |

- ein Integralhelm, um im Falle
“"eines Seilrisses oder einer Not-

~-klinkung unter -vollem- Zug-eine -

Verletzungsgefahr durch das Seil
und/oder - die Klinke auch ‘im
i ungunstlgs'ten Fall zu minimieren.

i Schleppgelande A

In Deutschland missen Schlepp-
geldnde “wie' alle anderen Flug-
‘rgelande | grundsatzlichr nach~ § 25
LuftVG zugelassen sein. Gegenwar-
hg gilt fiir «Altgeldnde» noch nach
' einer Ubergangsregelung die «Ge-
‘nehmigungsfiktion» der “friiheren

..+ Allgemeinverfiigung.. Das - Gelinde

' muss hindernisfrei sein. Zwischen

Startplatz und Winde muss Sichtver-
bindung bestehen. Am Startplatz

muss, an der Winde soll ein Wind-

richtungsanzeiger vorhanden sein.

Wetter
Es gelten die gleichen Wetterbe-

dingungen wie generell zum Gleit-

schirmfliegen, beim Schlepp auf
einem  Flugplatz eventuell ' die
Sichtminima fiir-Fliige im kontrol-
lierten Luftraum.

Personliche Befahigung
Der Pilot muss Inhaber der Schlepp-

berechtigung sein. Diese befahigt .

ihn gleichzeitig zur Wahrnehmung

- der Funktion des Startleiters. Beim |
Schlepp auf einem  Flugplatz mit = 8
. Mischbetrieb muss der Pilot. zu- . %

satzlich die Theoriepriifung fiir
den unbeschrankten Luftfahrer-

schein bestanden haben. Der Win-

denfahrer muss die entsprechende
Berechtigung besitzen und auf der
Winde eingewiesen sein.

Startvorbereitung

Beim Windenschlepp ist der Start-
check um weitere Punkte zu er-
weitern: Der Pilot muss zusatzlich
das Schleppgeschirr, die : Verbin-

dung_ Seil/Pilot _ (Probeklinkung),

die Schleppseilauslegung und die

- Sprechyerbindung zur, Winde iiber-

priifen. Der Startleiter unterstiitzt

-.den Piloten. dabei, verantwortlich

ist. jedoch der Pilot letztlich
selbst. Fiir die Kontrolle der Seil-

“auslegung, ' der’ Schleppstrecke
und des Luftraums ist zusatzlich
. der Windenfahrer mit zustdndig.

Soweit mehrere Startstellen in Be-

“trieb sind, muss’ eine eindeutige

Verstandigung zwischen - diesen
erfolgen, um Parallelstarts wegen
der Kollisionsgefahr auszuschlies-
sen.

Der Start
Sobald alle erforderlichen Start-
~ vorbereitungen abgeschlossen

und der Pilot und Schirm startbe-
reit sind, klinken der Startleiter
oder der Pilot das Seil ein. Dann
erfolgen die = nachstehenden

*Durchsagen und Kommandos zwi-
..schen Start und Winde;-der Start-

leiter dient hierbei als «Relaissta-

Probeklinkung

tion» zwischen Pilot und Winden-
fahrer, er darf mit Ausnahme des

Startabbruchs keine selbstindigen

Kommandos geben.

Erste Information des Piloten sind
dessen Name, das Gerdtemuster
und sein Korpergewicht. Diese An-

gaben werden vom Windenfahrer

bestétigt. ‘Weitere - erforderliche

. Informationen, z. B, Verdnderun-

gen der Windverhiltnisse, kdnnen
folgen. Die weiteren Kommandos
sind genau festgelegt und zur Ver-
meidung von Missverstandnissen

strikt zu beachten. Pilot: «Pilot "

und Gerat startklar!» Windenfah-
rer: «Winde 'startklar!» Pilot: «Pi-
lot - eingehangt!» (Anm.: dieses
Kommando stammt aus dem Dra-
chenschlepp und bezieht sich auf
die Verbindung  Pilot/Fluggerit
und - nicht das - Einklinken -des
Schleppseils in die Klinke! Wegen
der weitgehend gewollten Einheit-
lichkeit des Kommandos beim
Schlepp wird es auch beim Gleit-
schirmschlepp . beibehalten. Im
librigen ist es sicher nicht un-
schadlich, wenn der Pilot sich

noch einmal - vergewissert, “dass -

seine Gurte korrekt in die Karabi-
ner eingehakt und diese geschlos-
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Seil der Doppeltrommelwinde) ...

- Kontrollblick...

T~sen “sind.) 'Windenfahrer: «Pilot
-eingehangt!»- Pilot:- «Seil -anzie-
__hen!» Windenfahrer: «Strafft das

Seil.» Pilot (wenn er einen deutli-

T chen Seilzug ‘spiirt): «Seil straff!»
~Pilot:=-r«Fertig!» ~~Windenfahrer:
. _wiederholt nicht, sondern erhdht

leicht die Zugkraft, um den Pilo-

i ten beim Aufstellen des Schirms
r=zurunterstiitzens und--zu: verhin-
..—dern, dass der Pilot beim, Loslau- .
. fen auf das Seil tritt. Pilot: zieht

- den Schirm wie Ublich auf, tber-
“r-priift-die-einwandfreie Fiillung der
+Kappe und.die Leinen durch Kon-
trollblick, korrigiert bei Bedarf die
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- Der Windenfahrer erhoht leicht den Zug (im Vordergrund zweites

Richtung und gibt dann das Kom-
mando; -«Start!»--Windenfahrer:
erhoht die Zugkraft; nach Errei-
chen der Sicherheitshéhe maximal
bis zur festgelegten |Hochst-

grenze. Pilot: bleibt bis zum Errei-
chen__der ' Sicherheitshéhe von.

50m im Gurtzeug 'hdngen und
nimmt erst dann die Sitzposition
ein,~um im Falle -eines"Startab-
bruchs..oder. Seilrisses .in  dieser

kritischen Phase des Schlepps si- ,

cher wieder landen zu konnen.
In‘jeder Phase des heschriebenen
Startablaufs kann dieser.Vorgang

vom Piloten oder vom Startleiter

durch das mehrmals wiederholte
Kommando «Halt! * Stop!» ‘abge-
brochen werden. Der Windenfahrer
nimmt in diesem Fall die Zugkraft
weg und kappt notfalls das Seil.
Wie bei jedem Start gilt auch hier:
Im Zweifel abbrechen! -

Nach einem Abbruch erfolgt das
Startprozedere mit allen Komman-
dos zur Vermeidung von Missver-
standnissen - oder: Fehlernivon
vorn,..unabhdngig davon, in. wel-
cher 'Phase oder 'aus  welchem
Grund der Startabbruch erfolgte,

Start bei Windstille

Der Start erfolgt wie beschrieben,
es ist jedoch eine langere ‘Lauf-
strecke “einzukalkulieren; da’eine
hohere - Startgeschwindigkeit er-
reicht werden muss. Keinesfalls
darf die Zugkraft an der Winde er-
hoht werden, um das Abheben zu
beschleunigen. ]
Start bei starkem Wind

An der Winde darf nur’gestartet

swerden, -wenn-ein +sicherer- Vor-
_wartsstart. mdglich _ist.. Um_ein

vorzeitiges Abheben zu verhin-
dern, wird" der’ Windenfahrer mit
etwas ‘geringerem Zug-fahren; bis
das Startkommando. erfolgt. Durch
das offene und weitgehend hin-
dernisfreie Schleppgeldande 'sind
Starts jedoch auch noch-bei Wind-=
geschwindigkeiten-.mdglich,. bei
denen im Gebirge niemand auf die
Idee kame, den Schirm iiberhaupt
erst-aliszupacken.“Wenn auchim
Flachland hohe Windgeschwindig-
keiten die Bedingungen | filr
Streckenfliige eher verschlechtern
(vgl.” GLEITSCHIRM 7/95), sind
gleichwoht;- Situationen - denkbar,
die einen  Starkwindschlepp. als
sinnvoll erscheinen lassen, so
etwa zum Heranschleppen an eine
Soaringkante.-Zu beachtenist da-
bei die Zunahme . der Windge-
schwindigkeit mit der Hohe (Faust-
formel: Verdopplung in 500 m,
Verdreifachung in-1000 m):

Sehr -schnell - wird die . Eigenge-
schwindigkeit des Schirms vop der
Windgeschwindigkeit = (ibertroffen
und=“er fliegt “gegeniiber “‘dem"
Grund riickwarts, Dies ist'im freien
Schleppgeldnde eine an sich un-



problematische Situation. Es gibt
jedoch™ Gefahrenmomente dabei:
Der Pilot kann mit dem Seil nach
hinten {iber bewaldetes Gebiet,
Strassen, Wohngebiete, Gewdsser
oder Leitungen abgetrieben wer-
den.- Nach dem Ausklinken :be-
steht dann die Gefahr, dass der
Windenfahrer das = Seil nicht
schnell genug einholen kann und
es sich irgendwo verfangt. Gerade
bej. stark .bdigen Verhiltnissen
wachst auch die Gefahr des Seil-
risses, vor allem des Bruchs der
Sollbruchstelle. Ein weiteres Pro-
blem kann im kompletten Abzie-
hen des Seils von der Trommel be-
stehen, da bei starkem Wind das
Seil nicht mehr auf- sondern ab-

gerollt wird,. Deshalb ist:-bei sol- ..

chen Verhdltnissen ein kontrol-

lierter Schlepp nur mit einer '

Sprechverbindung zwischen Pilot
und Windenfahrer maglich.

Start bei Seitenwind

Auch bei deutlichem Seitenwind bis
etwa 45° stellt der Windenstart kein
besonderes Problem dar. Der Schirm
wird wie gewohnt etwas gegen den
Wind, also schrdg zur eigentlichen
Schleppstrecke ausgelegt und auf-
gezogen und dann in Startrichtung
gesteuert. Nach deren Erreichen er-
folgt das Kommando «Start!». Bei
erforderlichen - Richtungskorrektu-

ren- bei. Seitenwind ist besondere -

Vorsicht geboten. Die Steuerbewe-
gungen miissen «iiber-Kreuz», d.h.
mit auf der Gegenseite vollstindig

geldster Bremse und nicht iiberhas- -

tet erfolgen. Andernfalls besteht

die hohe Gefahr, dass der Schirm in

“eine Sackfluglage oder ins Trudeln

gerat-und schlagartig nach-hinten -

umschldgt.

Start bei Riickenwind

EinRiickenwindstart -ist-auch an
der Winde geféhrlich (und verbo-
ten); zudem auch unsinnig und

unnétig, da ja Start- und Winden-

stelle lediglich vertauscht werden
- milssen,. um..wieder gegen den
Wind starten zu konnen. Im iibri-
gen sind bereits bei wenig Gegen-
‘windunterstiitzung “die erreichba-
-ren Schlepphdhen deutlich geringer.
Ein Schlepp ! mit «Schiebewind»

ware eine gefahrliche Variante des
Flachschlepps.

Aufstiegsphase

Wahrend des Schlepps hangt der Pi-
lot leicht vor dem Schirm. Dies liegt
am tiefen Angriffspunkt der Zug-
kraft am Piloten und ist normal,
wenn auch anfangs etwas gewdh-
nungsbediirftig. Der Aufstiegsver-
lauf vollzieht sich in einer zum Ende

... und startet!

techmik

des Schlepps hin flacher werdenden
Kurve. Den Verlauf kann in erster Li-
nie der Windenfahrer durch kontinu-
ierliche Steigerung der Zugkraft am
Anfang und deren richtiger Wahl im
weiteren beeinflussen. Aber der Pi-
lot muss dazu beitragen.

Bremsenstellung
In den rund sieben Jahren, in de-
nen in Deutschland Gleitschirm-
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Der Pilot bleibt éufrecht im Gurtzeug bis zur
Sicherheitshohe (ca..50 m)

schlepp praktiziert Wird, gab es
gerade- zu- diesem Aspekt immer
wieder unterschiedliche Auffas-
sungen. Mal hiess es, ungebremst
zu schleppen, ‘dann wurde die
Bremsstellung mit dem geringsten

Sinken als optimal propagiert. In-.

zwischen hat sich jedoch die Er-

kenntnis etabliert, 'dass unge-

"~ bremst nicht nur- der *Schlepp

“.sicherer -ist, sondern  auch . die

. grossten Klinkhdhen erreicht wer-
~den.
" Durch die im «Normalflug» nicht
«-wirkende Zugkraft verdndert sich
der Anstellwinkel des Schirms oh-
nehin in Richtung steiler. Durch
| ein zusdtzliches Anbremsen wird
~dieser Effekt verstarkt. Damit wird
. eine eventuelle Sackflugtendenz
forciert, ausserdem im Falle erfor-
" derlicher Richtungskorrekturen ei-
+~ner ‘Trudelgefahr Vorschub gelei-
...stet. Nicht umsonst wird_ mittels
der bereits erwdhnten Schlepp-
~ hilfe ja genau der gegenteilige Ef-
'~ fekt angestrebt: ‘durch den Zug am
..Beschleunigungssystem. wird der
Anstellwinkel des Schirms wihrend
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der Schlepp-Phase verringert und
das Gerdt sogar leicht beschleu-
nigt! Ein gleichzeitiges Anbrem-
sen wiirde diesen Effekt wieder zu-
nichte machen.

Ausserdem bewirkt ein Anbremsen
des Schirms eine Verringerung der
auftriebserzeugenden Fliche so-
wie eine Storung der am Schirm
anliegenden Stromung. Dies ver-
ringert die erreichbare Schlepp-
hohe.

Trimmer

Soweit Schirme mit Trimmern aus-
geriistet sind, sollte sich die rich-
tige Trimmerstellung wihrend des
Schlepps aus der Betriebsanlei-
tung ergeben. Auch hier gilt: lie-
ber zu schnell als zu langsam, um
keinen Sackflug zu riskieren.

Die Annahme, durch Verringerung
der Fluggeschwindigkeit kdnnte
beim Schlepp die - Steigleistung
entscheidend verbessert werden,
ist ein weit verbreiteter Irrglaube.
Fiir die erreichbare Héhe aus-
schlaggebend sind  vielmehr die
richtige Zugkraft der Winde, der
Gegenwind und die zur Verfiigung
stehende Schleppstrecke.

Zugkraft

Wenn der Pilot feststellt, dass der
Schirm ungewdhnlich weit hinter
ihm steht, ist die an der Winde ge-
wahlte Zugkraft zu gross. Durch
anhaltendes Gratschen der Beine
signalisiert der Pilot dies dem
Windenfahrer und veranlasst ihn
s0 - zur Zugreduktion. Steht der
Schirm dagegen wie in der Nor-
malfluglage tiber dem Piloten, bit-
tet er den Windenfahrer durch
eine  Radfahrbewegung mit den
Beinen um Zugkrafterhohung, We-
gen der vorgeschriebenen Be-
triebsgrenzen (Zugkraft = Korper-
gewicht ~des - Piloten; -~ maximal
jedoch 900 N) kann der Winden-
fahrer dem jedoch nur nachkom-
men, wenn der eingestellte Zug
noch darunter liegt.

Flugrichtung

Der Pilot sollte bemiiht sein, még-
lichst in Richtung auf die Winde
zu. fliegen. Bei Seitenwind wird
die Schleppstrecke wegen der

leichten Abdrift somit bogenfor-
mig verlaufen.

Ausklinken

Die richtige Position zum Ausklin-
ken ist bei einem Winkel von etwa
70 Grad, also:noch deutlich vor
der Winde erreicht. Die Steiglei-
stung ldsst ab da stark nach.

Aus der Luft ist das Erreichen die-
ser Position fiir Anfdnger schwer
abzuschétzen. Optisch entsteht
beim Blick zur Winde der Eindruck,
bereits iiber dieser zu fliegen. Um
die richtige Klinkposition: an-
nahernd genau festzustellen, peilt
der Pilot in aufrechter Haltung
tber die Fussspitzen zur Winde;
sieht er sie auf dieser Linie, ist der
Zeitpunkt zum Klinken erreicht.
Hilfreich ist es auch, mit dem Win-
denfahrer zu vereinbaren, so lange
am Seil zu bleiben, bis dieser den
Zug wegnimmt, um so dem Pilaten
das Erreichen der Klinkposition zu
signalisieren.

Will der Pilot ausklinken, zeigt er
das dem . Windenfahrer durch
mehrmaliges Gratschen der Beine
an; auch dann, wenn der Winden-
fahrer bereits die Zugkraft redu-
ziert hat, ist das erforderlich, um
das folgende Ausklinken anzukiin-
digen. Sobald der Zug reduziert
wurde, geht der Schirm in die Nor-
malfluglage tiber Durch dosiertes
Anbremsen ist einem maglichen
Vorschiessen der Kappe zu begeg-
nen. Dann nimmt der Pilot beide
Bremsschlaufen in' eine Hand,
betatigt den Mechanismus. der
Klinke und - sehr wichtig! - ver-
gewissert sich, dass sich das Seil
auch wirklich geldst hat. Dies ist
am sich offnenden Seilfallschirm
sehr gut zu erkennen.

Damit ist der Schleppvorgang be-
endet, der Windenfahrer holt das
Seil ein und der Pilot setzt seinen
Flug fort.

Gefahrliche Situationen

Seilriss: Bei einem Riss-des Seils
(mindestens 3000 N Festigkeit)
oder der Sollbruchstelle (1600 N
Festigkeit), z.B. infolge einer hef-
tigen 'Boeneinwirkung, ‘'wird" die
Zugkraft schlagartig auf Null redu-
ziert. Die Kappe schiesst vor.



In dieser Situation muss der Pilot
zuerst'den Schirm {iber sich stabi-
lisieren. Danach lost er ggf. den
Klinkmechanismus, um den Seil-
rest iiber freiem Geldnde (Windab-
drift beachten) so abzuwerfen,
+~dass er auch wiedergefunden wer-
_den kann. Hangt lediglich noch
der kurze Rest des Schleppge-
schirrs ‘ab der Sollbruchstelle in
der Klinke; kann damit auch pro-
blemlos gelandet werden.

Durch das herabfallende Seilende
diirfen keine anderen Personen ge-

fahrdet ' werden  (Zuschauer, Auto-

.oder Motorradfahrer. auf benach-
barten Strassen). Besonderes Vor-
sicht ist angebracht, wenn sich

St” leitungen in der Nahe befin-

den. Ein Kontakt des Seils damit
muss unbedingt vermieden wer-
den! ‘ '
" Klinkendefekt: Stellt der Pilot trotz
positiverssKlinkprobe vor dem Start
wahrend des Schlepps einen De-
fekt seiner Klinke fest, veranlasst
er zuerst den Windenfahrer durch
~-anhaltendes Gratschen der Beine
zur Zugverminderung und ver-
sucht, den Defekt zu beheben. Ist
dies nicht moglich, muss der Win-
denfahrer-das Seil kappen. - Glei-
. ches gilt auch, wenn sich das Seil
nach dem Klinken am Piloten oder
' Gurtzeug verhangen sollte,
~“Der Pilot muss nun mit dem ge-
sg~*en,..mehrere - Kilogramm
se__ eren Seil iiber freiem Geldnde
seine Hohe abbauen. Bei schwa-
chem Wind fliegt er dazu Voll-
- kreise, bei.starkerem Wind. erfolgt

. der. Hohenabbau durch Achtern.

Die grosste Gefahr dabei - neben
“den imAbschnitt Seilriss schon
‘~beschriebenen - ist ein-Verhaken
des Seils am Boden,

Um; das: Auftreten einer solchen
Situation' bereits von der Ursache
~her zu minimieren, sollten vor je-
~dem Start nicht. nur. die. Klinke,
sondern auch das Reffseil (eine
Gummischnur im Seil, die dieses
nach-dem Klinken'aus dem Bereich
des. Piloten wegschleudern. soll)
auf ihre Funktionsfahigkeit iber-
prift werden,
+Seitliches Ausbrechen: Einem seit-
.lichen- Ausbrechen - des Schirms,

 auch als Lockout bezeichnet, geht

:+ Notschirmoffnung:
~wahrend des Schlepps der Ret- .

eine Abdrift z.B. infolge Seiten-
winds voraus. Dem muss der Pilot
durch - dosiertes Gegensteuern
rechtzeitig begegnen. Durch die
Zugkraft der Winde wird das
Drehmoment einer Abdrift noch
verstarkt. Reagiert der Pilot nicht
oder zu spat, ist der ausbrechende
Schirm am Seil unter Zug allein
vom Piloten nicht wieder zu stabi-
lisieren. Deshalb- muss -der Win-
denfahrer in einem solchen Fall
sofort den Zug reduzieren und,
sollte der Pilot auch dann weder
den Schirm' unter Kontrolle brin-
gen noch klinken, notfalls das Seil
kappen.

Trudeln; Trudeln ist ohnehin einer
der problematischsten «Flug»zu-

..stande, am Seil ist eine solche Si-

tuation hochst gefahrlich! Um ein
Trudeln zu vermeiden, darf des-
halb beim Schlepp nicht an ‘der
Stallgrenze geflogen. werden und
miissen Steuermandver immer
tiber Kreuz und nicht iiberhastet
ausgefiihrt ~ werden.  Sollte es
trotzdem dazu kommen, ist der Pi-
lot auf die schnelle Reaktion des
Windenfahrers angewiesen. Dieser
muss sofort das Seil kappen und
der Pilot versuchen, in der-ihm zur

Verfiigung stehenden Hiohe wieder.

in die Normalfluglage zu kommen

bekanntlich kaum noch in einen

- Dauersackflug zu bekommen. Aus
weiter oben bereits beschriebenen
Griinden-.sieht dies- jedoch- beim -,
_Schlepp anders aus. Sollte der
Schirm trotz aller Vorsicht, etwa
durch™ eine "heftige Boeneinwir- ~
kung,-in einen Sackflug geraten, .
_muss _der Pilot in ausreichender

Hohe ausklinken und diesen Zu-
stand durch die Standardauslei-
tung beenden. Gelingt dies nicht,
muss der_Pilot sich rechtzeitig

aufrichten und mit der Landefall- &&=

technik abrollen.
Sollte

tungsschirm 6ffnen, bleibt der Pi-

lot am Seil. Der Windenfahrer wird
“ihn'ziehen, bis sich der Rettungs-

schirm vollstdndig geoffnet hat.

_ Erst wenn der Pilot dann die Si-

bzw. den Rettungsschirm zu wer-
~fen. ;

Sackflug: Moderne Schirme sind .

techwik

tuation im Griff hat, klinkt er und
landet am Notschirm.

Windenschlepp stellt eine sichere
Startmethode dar, wenn die hier
beschriebenen  Grundregeln be-
achtet werden. Die Zahl der Start-
unfélle ist erheblich geringer als
bei Bergstarts, Geringere Turbu-
lenzgefahr, Hindernisfreiheit und
einfachere Einschatzung der Wit-
terungsbedingungen  sind Ursa-
chen dafiir. Das darf jedoch iiber
andere, beim {iblichen Fliegen un-
bekannte Gefahrenmomente nicht
hinwegtduschen.  Deshalb sollte
auf eine qualifizierte Ausbildung
ebenso Wert gelegt werden, wie
auf eine funktionstiichtige und
gepflegte  Ausriistung * (Winde,
Seil, .Schleppgeschirr, Klinke). Da
Windenschlepp Teamarbeit ist, ist
auch ein Vertrauen in die Fahig-
keiten ‘der anderen Beteiligten,
vor allem des Windenfahrers wich-
tig. Gerade dieser hat es in der
Hand, mogliche kritische Situatio-
nen erst gar nicht entstehen zu
lassen oder zu entscharfen.. - &

sich - |

- Windenstart ist auch noch bei
starkerem Wind madglich
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